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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Schmiermittelversorgung fur den SchloBbereich einer Sattelkupplung 

(§7) Es wird eina Schmiermittelversorgung fur den SchloBbe- 
reich einer Sattelkupplung vorgeschlagen, bei welcher in 
einer Sattelplatte (10) ein entgegen der Zugrichtung offener 
VerschleiBring (24) zur Anfage des zugehorigen Konigszap- 
fens (14) im Schubbetrieb eingesetzt ist, unterhalb dieses 
VerschleiBrings (24) ein Kupplungshaken (18) urn einen im 
wesentlichen vertikalen Schwenkbolzen . (20) schwenkbar 
gelagert ist, welcher Kupplungshaken (18) im Zugbetrieb an 
dem Konigszapfen (14) kraftubertragend anliegt, und ein 
Schmiermittelkanal-System (28) durch den Schwenkbolzen 
(20) zu dem VerschleiBring (24) und innerhalb des Ver- 
schleiSrings (24) zu dessen innerer Umfangsfiache (24b) 
fGhrt. 
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Die Erfindung betrifft eine Schmiermittelversorgung 

n einer Sattelplatte ein entgegen der Zugr .chtung ; o fe- 
ner VerschleiBring zur Anlage des zugehdngen Kon.gs- 
zaofens im Schubbetrieb eingesetzt ist und unterhalb 
dtese " VencmeiBrings ein Kupplungshaken urn e.nen .m 
SSn vertikalen Schwenkbolzer >Mv 
gelagert ist, welcher. Kupplungshaken im Zugbetneb an 
KonieszaDfen kraftiibertragend anhegt. 
Aut de DE-oS 31 18 633 ist eine SchmiermUtelver- 
soreung fur eine Auflageflache zwischen emer an e.nem 
Zuffahrzeug angeordneten Sattelplatte und emer an ei- 
Sm NachTaufffhrzeug angeordneten Drehplatte : be- 
u,nnt niese bekannte Schmiermittelversorgung ist je- 
a 2 nSh in de ■ Laae den sowohl im Zugbetneb als 
'auch ?m h S nutbetrilb' starker Beanspruchung unter- 
worfenen SchtoBbereich der Sattelkupplung m.t 

auszubUden daB sowohl im Zugbetneb als auch im 
Schubbetrieb eine ausreichende Schm.erung des Ko- 
nigszapSns und der den Kdnigszapfen in semer Nach- 
Kellung haltenden Teile, VerschleiBring und Kupp- 

•"g^S^^ch ge.ost.daB ein Schmie, 

VerschleiBring und mnerfedb ^£**g£** 
dessen ™ e rU™ fa "£ VerschleiBrings 

i^d^S 

zapten una ^upp 6 Sattelkupplung; die beim 

tern, beispielsweise beim Abbiegen oder Fahrt k 
daB StoBe des Konigszapfen gegen ^J' e ™ n ° n 

£ fs t dJ •*t--3aK , £? £ 

Schwenkbolzen und den Ve ^' e '3 chs der S at- 

r 1n g We!Sd d ung der Erfindung wird vorgeschlagen. 
di <£ Schtefizen im Bereich seines oberen , Endes 

wmmm 



sentlichen radial durch den Verschle.Brmg verlaufender 
vSeiBringkanal radial auBen in eine verschleifl- 
ringsekSe Kontaktfiache des Kontaktflachenpaars aus- 
J,St Hierdurch wird ein direkter Obergang des 
vom Schwenkbolzenkanal in den Ver- 

"Se^ der Schmiermittel- 

ve4rgun g e s vorge ehen. daB der Schwenkbolzen an 
Linem oSfren Endl einen Fortsatz besitzt welcher erne 
zu rSchwenkbolzenachse parallele = schwenkbolzen e.ti- 
ge Kontaktflache bildet und daB d.ese «^^^ 
feitige Kontaktflache an einemTe.l emer radial auBeren 
Umfangsflache des VerschleiBrings «^$££_ 
achsoarallel oder achskoinzident verlaufende Schwenic 
holzenkanal in den Fortsatz hinein fortgesetztist und 
^e alpaJXle Kontaktflache des Schwenkbo, ns 
anschneidet, wahrend der rad.al ver aufende Ver- 
sSringkanal in die radial auBere Umfangsflache des 
VeSelings mundet. Durch die Anlage des 

^wjnkbok.nk.nal und der VenehtaBrmgtaml 

^fn^neraUernativen Ausfuhrungsform der Schmier- 
d>0 d<sr VerschteiOriM einciu saner Acta ™ "esenr 

E^dbe'retch des Schwenkbolzens ein Schragkanal abg* 

Z T£uXthlS^^ wesentlichen achs- 
SlS/SiSSS d 8 es VerschleiBrings eine D.ch- 

tU ifm auchKeser Ausfuhrungsform ein Verdrehen 

henden Fortsatz besitzt. welcher m.t emer Drehsiclie 
rungsflache an einer auBeren Umfangsflache des Ver 

"^fbS^-nh-- Fe-gung des VerschleiB- 
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ringkanals kann dadurch gewahrleistet werden, daB der 
im wesentlichen radial verlaufende VerschleiOringkanal 
bis zu einer radial auBeren Umfangsflache des Ver- 
schleiBrings fortgesetzt und dort durch ein VerschluB- 
element abgeschlossen ist. 

In Weiterbildung der Erfindung wird vorgeschlagen, 
daB der VerschleiBring in eine radial einwarts und nach 
oben offene Ringausnehmung der Sattelplatte eingelegt 
ist, mit seiner radial auBeren Umfangsflache an einer 
radial inneren Umfangsflache dieser Ringausnehmung 
anliegt; mit einer achsnormalen Auflageflache auf dem 
Boden dieser Ringausnehmung aufliegt und daB ein 
oberer Endabschnitt des Schwenkbolzens in eine An- 
senkung des Bodens der Ringausnehmung versenkt ist 
derart, daB zumindest ein innerhalb des Umrisses des 
VerschleiBrings gelegener Teil des oberen Bolzenendes 
im wesentlichen bundig liegt mit der Bodenflache der 
Ringausnehmung. 

Ein uber die Anlageflache des VerschleiBrings nach 
oben uberstehender Fortsatz des Schwenkbolzens kann 
von einer radialen Erweiterurig in der Umfangswand 
der Ringausnehmung aufgenommen sein, gleichgQltig 
ob dieser Fortsatz nur der Drehsicherung des Schwenk- 
bolzens oder auch der Bildung einer Kontaktflache 
dient 

Urn in einfacher Weise Schmiermittel in das Schmier- 
mittelkanalsystem einleiten zu konnen, wird vorgeschla- 
gen, dafl am unteren Ende des Schwenkbolzens ein An : 
schluB fur eine Zentralschmierungsleitung und/oder ei- 
ne Schmiermittelpresse vprgesehen ist. 

Hierbei ist besonders bevorzugt, daB die Schmiermit- 
telversorgung Teil einer Zentral-Schmiermittelversor- 
gung ist, die auch der Versorgung der Auflageflache der 
Kupplurigsplatte mit Schmiermittel dient. 

Die Erfindung wird im folgenden an Hand der Zeich- 
riung an Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert werden. 
Es stellen dar: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine mit der erfindungsge- 
maBen Schmiermittelversorgung versehene Sattelplat- 
te; 

Fig, 2 einen Schnitt entlang der Linie 11-11 in Fig. 1 ; 

Fig, 3 eine vergroBerte Ansicht des Details A in Fig. 2 
einer ersten Ausfuhrungsform der Schmiermittel- Ver- 
sorgung; 

Fig. 4 eine perspektivische Teilansicht 
Schwenkbolzens dieser ersten Ausfuhrungsform; 

Fig. 5 eine Ansicht analog Fig. 3 einer zweiten Aus- 
fuhrungsform und 

Fig. 6 eine Ansicht analog Fig. 4 dieser zweiten Aus- 
fuhrungsform. 

In Fig. 1 ist eine Sattelplatte allgemein. mit 10 be- 
zeichnet: Sie weist einen entgegen der Zugrichtung Z 
offehen Einfuhrungsschlitz 12 auf fur die Einfuhrung 
eines mit einem Nachlauffahrzeug verbundenen Ko- 
nigszapfen 14 in den SchloBbereich 16 der Sattelkupp- 
lung. Der Konigszapfen 14 wird durch einen Kupp- 
lungshaken 18 (in Fig. 1 teilweise gestrichelt dargestellt) 
in seiner Nachiaufstellung gemaB Fig. 1 gehalten. Der 
Kupplungshaken 18 ist um einen Schwenkbolzen 20 
verschwenkbar gelagert und durch ein in Richtung des 
Pfeils B bewegbares Sperrstuck 22 in seiner in Fig. 1 
dargestellten Sperrstellung gehalten, in welcher es den 
Konigszapfen 14 in seiner Nachiaufstellung sichert 

Wird die Sattelplatte im Zugbetrieb relativ zum Ko- 
nigszapfen 14 in Zugrichtung Z bewegt, so liegt der 
Kupplungshaken 18 mit einer Anlageflache 18a kraft- 
ubertragend an der auBeren Umfangsflache 14a eines 
ersten Langenabschnitts 14b (siehe Fig. 3) des Konigs- 
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zapfens 14 an. Im Schubbetrieb liegt der Konigszapfen 
14 mit der auBeren Umfangsflache 14c eines zweiten 
Langenabschnitts 14d (siehe Fig. 3) an einem Flachen- 
abschnitt 24a eines VerschleiBrings 24 kraftubertragend 
an. Der VerschleiBring 24 weist eine entgegen der Zug- 
richtung Z gerichtete Offnung 25 auf und ist durch 
Schraubbolzen 26 an der Sattelplatte 10 befestigt. 

Infolge der kraftubertragenden Anlage des Konigs- 
zapfens 14 am Kupplungshaken 18 bzw. VerschleiBring 
24 im Zugbetrieb bzw. im Schubbetrieb unterliegen die 
Umfangsflachen 14a und 14c des Konigszapfen 14 sowie 
die Flachenabschnitte 18a und 24a des Kupplungsha- 
kens 18 bzw. VerschleiBrings 24 besonderer Beanspru- 
chung und somit erhohter Abnutzung. Es ist daher er- 
forderlich, die vorstehend genannten Flachenabschnitte 
ausreichend mit Schmiermittel zu versorgen. 

Hierzu wird durch ein Schmiermittelkanalsystem 28 
Schmiermittel zur inneren Umfangsflache 24b des Ver- 
schleiBrings 24 geleitet. Das Schmiermittel verteilt sich 
hier durch die im Betrieb auftretenden Relativbewegun- 
gen des Konigszapfens 14 und der Sattelplatte 10 im 
gesamten, besonderer Beanspruchung unterworfenen 
Flachenabschnitt 24a des VerschleiBrings 24 und auf der 
auBeren Umfangsflache 14a des Konigszapfens 14. In- 
folge der Schwerkraft lauft das Schmiermittel nach un- 
ten ab und trifft (vgl. Fig. 2) auf den Kupplungshaken 18, 
wo es sich ebenfalls durch die Relativbewegungen von 
Konigszapfen 14 und Sattelplatte 10 auf der Anlagefla- 
che 18a und der auBeren Umfangsflache 14c des Ko- 
nigszapfens 14 verteilt. Somit werden auch diese beson- 
derer Beanspruchung unterworfenen Bereiche des 
SchloBbereichs 16 der Satteikupplung stets ausreichend 
mit Schmiermittel versorgL 

Die Versorgung des SchloBbereichs 16 der Sattei- 
kupplung mit Schmiermittel hat einen erhohten Fahr- 
komfort zur Folge. Durch die Schmierung des SchloB- 
bereichs 16 gleitet der Konigszapfen 14 beispielsweise 
beim Abbiegen oder bei Fahrt auf kurviger Strecke oh- 
he zu rattern am VerschleiBring 24 bzw. am Kupplungs- 
haken 18. Daneben wirkt das Schmiermittel immer auch 
als Dampfmittei, so daB Stofie des Konigszapfen 14 ge- 
gen den VerschleiBring 24 oder den Kupplungshaken 18 
beim Abbremsen oder Beschleunigen des Zugfahrzeugs 
nicht so stark spurbar werden. 

Das Schmiermittelkanalsystem 28 ist an eine 
Schmiermittelzufuhrleituhg 30 angeschlossen, welche 
mit einer unter der Sattelplatte 10 angeordneten Zen- 
tralschmiermittelversorgung 32 verbunden ist. Weitere 
von der Zentralschmiermittelversorgung 32 ausgehende 
Schmiermitteizufuhrleitungen 30 fuhren zu Schmiermit- 
telzufluBbohrungen 34a von Schmiernuten 34. Die 
Schmiernuten 34 verlaufen wellenzugformig und sind in 
einer teilringformigen Auflageflache 36 fur eine nicht 
dargestellte Drehplatte des Nachlauffahrzeugs ange- 
ordnet Durch die Wellenzugform der Schmiernuten 34 
kann eine im wesentlichen gleichfdrmige Schmierung 
der gesamten Auflageflache 36 gewahrleistet werden. 
Oberschussiges Schmiermittel kann aus den Schmiernu- 
ten 34 an Nutfortsatzen 34b austreten, welche einen 
gegenuber dem Nutquerschnitt verringerten Quer- 
schnitt aufweisen. 

In Fig. 2 ist eine Schnittansicht der Sattelplatte 10 
dargestellt Die Sattelplatte 10 ist durch Befestigungs- . 
bolzen 38 an Lagerbocken 40 befestigt, welche ihrer- 
seits mittels Bolzen 42 an einem nicht dargestellten Sok- 
kel verkippbar gehaltert sind. 

Fig. 3 zeigt das Detail A aus Fig. 2 einer ersten Aus- 
fuhrungsform der Schmiermittelversorgung in vergro- 
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Bertem MaBstab, wobei der Konigszapfen 14 in seiner 
Nachlaufstellung strichpunktiert eingezeichnet ist 

Wie bereits vorstehend erwahnt, wird der Konigszap- 
fen 14 durch den Kupplungshaken 18 in seiner Nach- 
laufstellung gehalten. Der Kupplungshaken 18 ist von 
einem Schwenkbolzen 20 verschwenkbar gehaltert und 
zwischen der Sattelplatte 10 und einem mit dieser ein- 
stQckig ausgebildeten Ansatz 44 gefuhrt. Der Schwenk- 
bolzen durchsetzt eine Bohrung 46 in der Sattelplatte 10 
sowie eine Bohrung 48 im Ansatz 44. Der Schwenkbol- 
zen 20 ist durch den VerschleiBring 24 in seiner Einbau- 
stellung gesichert Der VerschleiBring 24 ist durch 
Schraubbolzen 26, von denen in Fig. 3 lediglich einer 
dargestellt ist, mit der Sattelplatte 10 verschraubt Der 
VerschleiBring 24 ist in eine radial einwarts und nach 
oben offene Ringausnehmung 50 der Sattelplatte 10 ein- 
gesetzt und liegt mit, seinem auBeren Umfangsrand 24c 
am inneren Umfangsrand der Ringausnehmung 50 an. 
Mit einer zur Ringachse im wesentlichen senkrecht ver- 
laufenden, ebenen Auflageflache 24d liegt der Ver- 
schleiBring 24 plan auf dem Boden 50a der Ringausneh- 
mung 50 auf. 

Ein Kopfabschnitt 20a des Schwenkbolzens 20 ist in 
eine Ansenkung 52 der Ringausnehmung 50 derart ein- 
gesetzt, daB der innerhalb des Umrisses des VerschleiB- 
rings 24 gelegene Teil 20b des Kopfabschnitts 20a des 
Schwenkbolzens 20 bundig mit der Bodenflache 50a der 
Ringausnehmung 50 abschlieBt Ein Fortsatz 20c des 
Kopfteils 20a des Schwenkbolzens 20 uberragt die Bo- 
denflache 50a der Ringausnehmung 50 und liegt mit 
einer zur Schwenkbolzenachse im wesentlichen paralle- 
len Kontaktflache 20d am auBeren Umfangsrand 24c 
des VerschleiBrings 24 an. Der Kopfabschnitt 20a ist in 
einer radialen Erweiterung 53 in der Umfangswand der 
Ringausnehmung 50 aufgenommen, so daB er nicht Ober 
die Sattelplatte 10 hinausragt. 

Eine im wesentlichen parallel ziir Schwenkbolzenach- 
se verlaufende Bohrung 20e erstreckt sich vom in Fig. 3 
unteren Ende des Bolzenschafts 20f bis in den Kopfab- 
schnitt 20a des Schwenkbolzens 20 hinein und schneidet 
die Kontaktflache 20d des Schwenkbolzens 20 an (vgl. 
auch Fig. 4). Die Bohrung 20e bildet den Schwenkbol- 
zenkanal. Der VerschleiBring 24 wird von seiner inneren 
Umfangsflache 24b zu seiner auBeren Umfangsflache 
24c von einer Radialbohrung 24e durchsetzt, welche den 
VerschleiBringkanal bildet Im montierten Zustand ge- 
maB Fig. 3 miindet der VerschleiBringkanal 24e in den 
Schwenkbolzenkanal 20e. Der VerschleiBringkanal 24e 
und der Schwenkbolzenkanal 20e bilden zusammen das 
Schmiermittelkanalsystern 28. 

Um dem Schmiermittelkanalsystem 28 Schmiermittel 
zufuhren zu konnen, ist am unteren Ende des Schwenk- 
bolzenschafts 20f ein AnschluBstiick 54 angeordnet, an 
welches beispielsweise eine der Schmiermittelzufuhrlei- 
tungen 30 und/oder eine Schmiermittelpresse ange 
schlossen werden 'kann. Das zugefiihrte Schmiermittel 
wird durch das AnschluBstuck 54 in den Schwenkbol- 
zenkanal 20e, durch diesen zum VerschleiBringkanal 24e 
und weiter zur inneren Umfangsflache 24b des Ver- 
schleiBrings 24 geleitet Um ein Austreten von Schmier- 
mittel beim Obergang vom Schwenkbolzenkanal 20e 
zum VerschleiBringkanal 24e zu verhindern, sind der 
Schwenkbolzen 20 und VerschleiBring 24 durch eine 
dauerelastische Dichtmasse 56 abgedichtet 

Nach dem Austritt aus dem VerschleiBringkanal 24e 65 
verteilt sich das Schmiermittel infolge der beim Betrieb 
auftretenden Relativbewegungen des Konigszapfens 14 
relativ zur Sattelplatte 10 zwischen der inneren Um- 
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fangsflache 24b des VerschleiBrings 24 und der auBeren 
Umfangsflache 14c des zweiten Langenabschnitts 14d 
des Konigszapfens 14. Infolge der Schwerkraft lauft das 
Schmiermittel nach unten ab und gelangt zum Kupp- 
lungshaken 18, wo es sich zwischen dem Flachenab- 
schnitt 18a des Kupplungshakens 18 und der auBeren 
Umfangsflache 14a des ersten Langenabschnitts 14b des 
Konigszapfens 14 verteilt, wodurch auch in diesem Be- 
reich fur eine zuverlassige Schmierung gesorgt ist. 

In Fig. 4 ist eine perspektivische Teilansicht des 
Schwenkbolzens 20 dargestellt. Der obere Fortsatz 20c 
des Schwenkbolzens 20 ist durch Anfrasen des Kopfteils 
20a entlang einer dem auBeren Umfangsrand 24c des 
VerschleiBrings 24 entsprechenden Kontur gebildet und 
hat daher in der Draufsicht, d. h. entlang der Schwenk- 
bolzenachse gesehen, einen halbmond-formigen Quer- 
schnitt. In dem in Fig. 3 dargestellten zusammengesetz- 
ten Zustand verhindert die Anlage der Kontaktflache 
20d des Schwenkbolzens 20 am auBeren Umfangsrand 
24c des VerschleiBrings 24 ein Verdrehen des Schwenk- 
bolzens 20 um seine Achse. 

In Fig. 5 ist ein zweites ^Ausfuhrungsbeispiel der 
Schmiermittelversorgung fur den SchloBbereich einer 
Sattelkupplung dargestellt, welches im wesentlichen 
dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3 entspricht. Ana- 
loge Teile sind daher mit gleichen Bezugszeichen verse- 
hen wie in Fig. 3, jedoch vermehrt um die Zahl 100. 

Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel durchsetzt der 
Schwenkbolzen 120 mit seinem Schaft 120f eine Boh- 
rung 146 in der Sattelplatte 1 tO und eine Bohrung 148 in 
einem mit der Sattelplatte 110 einstuckig ausgebildeten 
Ansatz 144. Mit seinem Kopfabschnitt 120a ist der 
Schwenkbolzen 120 in eine Ansenkung 152 der Ringaus- 
nehmung 150 eingesetzt. Der Schwenkbolzen 120 wird 
durch den VerschleiBring 124 in seiner Stellung gesi- 
chert, welcher mittels Schraubbolzen 126 mit der Sattel- 
platte 110 verschraubt ist 

Eine vom unteren Ende des Schwenkbolzenschafts 
120f ausgehende Bohrung 120e erstreckt sich im we : 
sentlichen durch den gesamten Schwenkbolzenschaft 
120f. Eine vom kopfseitigen Ende der Bohrung 120e 
ausgehende Schragbohrung 120g verbindet die Boh- 
rung 120e mit einer im wesentlichen senkrecht zur 
Schwenkbolzenachse verlaufenden Kontaktflache 120h. 
Die Bohrungen 120e und 120g bilden zusammen den 
Schwenkbolzenkanal. 

Im VerschleiBring 124 fuhrt eine Radialbohrung 124e 
radial auswarts bis zu einer Querbohrung 124f, welche 
die Radialbohrung 124e mit einer zur VerschleiBring- 
achse im wesentlichen senkrecht verlaufenden Kontakt- 
flache 124g verbindet. Die Bohrungen 124e und 124f 
bilden zusammen den VerschleiBringkanal. 

Das Schmiermittelkanalsystem 128 wird somit in die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel von der Bohrung 120e und der 
Schragbohrung 120g des Schwenkbolzens 120 sowie 
von der Querbohrung 124f und der Radialbohrung 124e 
des VerschleiBrings 124 gebildet. Zur einfachen Ferti- 
gung der sich nicht vollstandig bis zur auBeren Um- 
fangsflache 124c des VerschleiBrings 124 erstreckenden 
Radialbohrung 124e kann ein zunachst bis zur auBeren 
Umfangsflache 124c verlaufender Teilabschnitt 124el 
der Radialbohrung 124e durch ein VerschluBelement 
158 verschlossen werden. Dieses VerschluBelement 158 
beispielsweise von einem Expand erverschlufl gebildet 
sein, der Abschnitt 124el kann jedoch auch zuge- 
schweiBt werden. 

Um im Betrieb einen Austritt von Schmiermittel beim 
Obergang vom Schwenkbolzen 120 zum VerschleiBring 
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124 zu verhindern, kann zwischen die gegeneinanderlie- 
genden Kontaktflachen 120h des Schwenkbolzens t20 
und 124g des VerschieiBrings 124 ein Dichtungselement 
160 eingesetzt sein, welches eine der Kontaktflache 
1 20h entsprecheride Gestalt aufweist 5 

Die Verteilungdes Schmiermittels zwischen der inne- 
ren Umfangsflache 124b des VerschleiOrings 124 und 
dem auBeren Umfangsrand 1 14c des zweiten Langenab- 
schnitts 114d des Konigszapfens 114 sowie zwischen 
dem Flachenabschnitt 118a des Kupplungshakens 118 to 
und dem aufleren Umfangsrand 114a des ersten Lan- 
genabschnitts 114b des Konigszapfens 114 erfolgt in der 
gleichen Weise wie dies bereits vorstehend an Hand von 
Fig. 3 erlautert worden ist. 

Auch in diesem Ausfuhrungsbeispiel kann das 15 
Schmiermittel von einer Zentralschmiermittelversor- 
gung oder einer Schmiermittelpresse uber ein An- 
schluBstuck 154 in das Schmiermittelkanalsystem 128 
eingefuhrt werden. 

In Fig. 6 ist eine perspektivische Teilansicht des 20 
Schwenkbolzens 120 dargestellt. Der obere Fortsatz 
120c des Schwenkbolzens 120 ist, wie bereits beim 
Schwenkbolzen 20 erwahnt wurde, durch Anfrasen des 
Kbpfteils 120a entlang einer dem auBeren Umfangsrand 
124c des VerschieiBrings 124 entsprechenden Kontur 25 
gebildet und hat daher im Querschnitt ebenfalls die 
Form eines Halbmonds. In dem in Fig. 5 dargestellteri 
zusammengesetzten Zustand wirkt die durch das Frasen 
gebildete Flache 120d des Schwenkbolzens 120 durch 
ihre Anlage am auBeren Umfangsrand 124c des Ver- 30 
schleiBrings 124 als Verdrehschutz fur den Schwenkbol- 
zen 120. 

Zur Schmierung des Bereichs zwischen der auBeren 
Umfangsflache des Schwenkbolzenschafts 20f bzw. 120f 
und dem Kupplungshaken 18 bzw 118 ist es grundsatz- 35 
lich moglich, den Schwenkbolzen 20 bzw. 120 mit einer 
von der Bohrung 20e bzw. 120e ausgehenden Radial- 
bohrung zu versehen. Jedoch gelangt das Schmiermittel 
auch infolge der Schwerkraft ausgehend von der Radial- 
bohrung 24e bzw. 124e des VerschieiBrings 24 bzw. 124 40 
in den genannten Bereich und sorgt auch hier fur zuver- 
lassige Schmierung. 

Patentanspruche 

45 

1. Schmiermittelversorgung fur den SchlpBbereich 
(16) einer Sattelkupplung, bei welcher in einer Sat- 
telpiatte (10; 1 10) ein entgegen der Zugrichtung (Z) 
offener VerschleiBring (24; 124) zur Anlage des zu- 
gehorigen Konigszapfens (14; 114) im Schubbe- 50 
trieb eingesetzt ist und unterhalb dieses VerschieiB- 
rings (24; 124) ein Kupplungshaken (18; 118) urn 
einen im wesentlichen vertikalen Schwenkbolzen 
(20; 120) schwenkbar gelagert ist, welcher Kupp- 
lungshaken (18; 1 18) im Zugbetrieb an dem Konigs- 55 
zapfen (14; 114) kraftubertragend anliegt, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Schmiermittelkanal-Sy- 
stem (28; 128) durch den Schwenkbolzen (20; 120) 

zu dem VerschleiBring (24; 124) und innerhalb des 
VerschieiBrings (24; 124) zu dessen innerer Urn- 60 
fangsflache (24b; 124b) fuhrt 

2. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB der Schwenkbolzen (20; 
120) im Bereich seines oberen Endes (20a; 120a) an 
dem VerschleiBring (24; 124) in mindestens einem 65 
Kontaktflachenpaar (20d, 24c; 120h, 124g) anliegt, 
daB ein innerhalb des Schwenkbolzens (20; 120) im 
wesentlichen achsparallel oder achskoinzident ver- 
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iaufender Schwenkbolzenkanal (20e; 120e t 120g) in 
eine schwenkbolzenseitige Kontaktflache (20d; 
120h) ausmundet und daB ein im wesentlichen ra- 
dial durch den VerschleiBring (24; 124) verlaufen- 
der VerschleiBringkanal (24e; 124e, 124f) radial au- 
Ben in eine verschleiBringseitige Kontaktflache 
(24c; 124g) des Kontaktflachenpaars (20d, 24c; 
120h. 124g) ausmuhdeL 

3. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schwenkbolzen (20) 
an seinem oberen Ende (20a) einen Fortsatz (20c) 
besitzt, welcher eine zur Schwenkbolzenachse par- 
allel schwenkbolzenseitige Kontaktflache (20d) 
bildet und daB diese schwenkbolzenseitige Kon- 
taktflache (20d) an einem Teil einer radial auBeren 
Umfangsflache (24c) des VerschieiBrings (24) an- 
liegt, wobei der achsparallel oder achskoinzident 
verlaufende Schwenkbolzenkanal (20e) in den 
Fortsatz (20c) hinein fortgesetzt ist und die achs- 
parallele Kontaktflache (20d) des Schwenkbolzens 
(20) anschneidet, wahrend der radial verlaufende 
VerschleiBringkanal (24e) in die radial auBere Um- 
fangsflache (24c) des VerschieiBrings (24) miindet. 

4. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die achsparallele Kon- 
taktflache (20d) des Schwenkbolzens (20) durch ei- 
ne dauerelastische Dichtmasse (56) gegen die radial 
auBere Umfangsflache (24c) des VerschieiBrings 
(24) abgedichtet ist 

5. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem oberen Ende 
(120a) des Schwenkbolzens (120) eine zu dessen 
Achse im wesentlichen normale Kontaktflache 
(120h) ausgebildet ist und daB der VerschleiBring 
(124) eine zu seiner Achse im wesentlichen normale 
Kontaktflache (124g) aufweist 

6. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB von dem im wesentli- 
chen radial verlaufenden VerschleiBringkanal 
(124e) ein Querkanal (124f) abgezweigt ist, welcher 
in die . Kontaktfiache (124g) des VerschieiBrings 
(124)mundet 

7. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
spruche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB von 
dem Schwenkbolzenkanal (120e) im oberen Endbe- 
reich (120a) des Schwenkbolzens (120) ein Schrag- 
kanal (120g) abgezweigt ist, welcher in die zur 
Schwenkbolzenachse im wesentlichen normale 
Kontaktflache (120h) des Schwenkbolzens (120) 
mundet 

8. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
^pruche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen die zur Schwenkbolzenachse normale Kon- 
taktflache (120h) des Schwenkbolzens (120) und die 
zur VerschleiBringsachse im wesentlichen achsnor- 
male Kontaktflache (124g) des VerschieiBrings 
(124) eine Dichtung (160) eingespannt ist 

9. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
spruche.5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schwenkbolzen (120) einen uber die achsnormale 
Kontaktflache (120h) nach oben vorstehenden 
Fortsatz (120c) besitzt, welcher mit einer Drehsi- 
cherungsflache (120d) an einer auBeren Umfangs- 
flache (124c) des VerschieiBrings (124) anliegt 

10. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
sprOche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der im 
wesentlichen radial verlaufende VerschleiBringka- 
nal (124e) bis zu einer radial auBeren Umfangsfla- 
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che (124c) des VerschleiBrings (124) fortgesetzt und 
dort durch ein VerschluBelement (158) abgeschlos- 
sen ist. 

11. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 5 
VerschleiBring (24; 124) in eine radial einwarts und 
nach obeh offene Ringausnehmung (50; 150) der 
Sattelplatte (10; 110) eingelegt ist, mit seiner radial 
aufleren Umfangsflache (24c; 124c) an einer radial 
inneren Umfangsflache dieser Ringausnehmung 10 
(50; 150) anliegt, mit einer achsnormalen Auflage- 
flache (24d; 124d) auf dem Boden (50a; 150a) dieser 
Ringausnehmung (50; 150) aufliegt und daB ein 
oberer Endabschnitt (20a; 120a) des Schwenkbol- 
zens (20; 120) in eine Ansenkung (52; 152) des Bo- 15 
dens (50a; 150a) der Ringausnehmung (50; 150) ver- 
senkt ist derart, daB zumindest ein innerhalb des 
Umrisses des VerschleiQrings (24; 124) gelegener 
Teil (20b; 120b) des oberen Bolzenendes (20a; 120a) 
im wesentlichen bundig liegt mit der Bodenflache 20 
(50a; 150a) der Ringausnehmung (50; 150). 

12. Schmiermittelversorgung nach Anspruch 1 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein liber die Anlagefla- 
che (24d; 124d) des Verschleiflrings (24; 124) nach 
oben uberstehender Fortsatz (20c; 120c) des 25 
Schwenkbolzens (20; 120) von einer radialen Erwei- 
terung (53; 153) in der Umfangswand der Ringaus- 
nehmung (50; 150) aufgenommen ist 

13. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 
spruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB am 30 
unteren Ende des Schwenkbolzens (20; 120) ein An- 
schluB(54; 154) fur eine Zentralschmierungsieitung 
(30) und/bder eine Schmiermittelpresse vorgese- 
hentst. 

14. Schmiermittelversorgung nach einem der An- 35 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schmiermittelversorgung Teil einer Zentral- 
Schmiermittelversorgung (32) ist, die auch der Ver- 
sorgung der Auflageflache (36) der Sattelplatte (10; 

1 10) mit Schmiermittel dient 40 
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